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Carrera por el dominio de los cielos!
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Resumen

Los Estados industrializados del mundo se han
visto constantemente envueltos en carreras
armamentistas, la invencién del aeroplano y su
posterior adecuacién con fines bélicos generé que
se comenzara a contemplar el cielo como un nuevo
escenario de la guerra. La eficiencia de las aeronaves
en el campo de batalla fue puesta a prueba en la
Primera y la Segunda Guerra Mundial, alli se hizo
evidente el potencial destructivo de estas maquinas
y desde entonces los paises desarrollados se han
preocupado por disefar y producir cazas poderosos,
capaces de disuadir al enemigo o de llevar a cabo
exitosas tareas de defensa y ataque; la evolucién de
estos se ha dado en un ambiente muy competitivo
que, aun hoy, sigue incentivando la industria militar
mundial y, sin lugar a duda, el desarrollo de cazas de
quinta generacién es prueba de este fenémeno.

Palabras clave: aeroplano; avién de caza; caza a reaccidn;
avidnica; generacién; armas; aerondutica.
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Abstract

The industrialized States have been constantly
involved in arms races, the airplane invention and its
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Suitability for military purposes contemplated the sky as a new war scenario,
The aircraft efficiency in the battlefield was tested in both First and Second
World War, it showed the destructive potential of these machines, since then
developed countries have been concerned about design and produce powerful
jets, able to enemy discourage or to carry out both defense and attack tasks,
these evolution has been in a very competitive environment, which is still
encouraging the global defense industry, and proof of that is the development
of the fifth generation fighters.

Keywords: airplane; fighter; jet fighter; avionics; generation; weapons; aircraft.

JEL classification: L62, 1L63, L64.
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Introduccion

A finales de la Primera Guerra Mundial se hizo evidente la importancia
estratégica que tendrian los aviones en el campo de batalla; desde entonces
las potencias industriales del mundo se preocuparon por desarrollar la méas
avanzada tecnologia en la elaboracién de aeronaves. Cada uno de estos Estados
desarrollé sus propios modelos, algunos mas famosos y eficientes que otros,
todo en el marco de carreras armamentistas sin cese, que se dieron a lo largo
del siglo XX. Para la Segunda Guerra Mundial, el mundo de la aerondutica
habia evolucionado, los aviones de combate eran armas letales, temidas en
los campos de batalla de Europa y Asia; en el final de este oscuro episodio de
nuestra historia el avance no se habia detenido, los cazas, como se les llamd,
eran cada vez mas rapidos y maniobrables.

La Segunda Guerra Mundial dejo lecciones sobre las ventajas de dominar los
cielos; con el mundo dividido en dos bandos, separados por la cortina de hierro
y enmedio de lo que parecia ser un inminente conflicto, la necesidad de armarse
jamés desaparecié. La Unién de Reptblicas Socialistas Soviéticas (URSS) y
Estados Unidos de América invertian enormes sumas de dinero en el sector
defensa, la aviacién se vio enormemente beneficiada por estas contribuciones,
P

y con mayor razon si se tiene en cuenta el auge de la doctrina geopolitica del
poder aéreo, expuesta por Alexander Seversky, quien

... consideraba que el poder maritimo y el poder terrestre estaban en equilibrio por
la guerra fria (1950). Ese equilibrio estaba por romperlo la Unién Soviética con
poderosas flotas aéreas de aviones Tupolev y Aero Flot. El poder aéreo permitia
romper los cercos terrestres, los Estados tapén y los controles de puertos, pasos y
mares. (Giudice, 2005)

La Guerra Fria termind, y por suerte para el mundo jamas hubo un
enfrentamiento bélico directo entre las dos superpotencias, pero el temor
constante a la confrontacién incentivé enormemente el desarrollo cientifico,
es asi como muchas de las avanzadas armas que se dan a conocer hoy se basan
en investigaciones y proyectos que iniciaron en la guerra fria, como lo es el
bombardero B-2 Spirit.

El cambio de los biplanos, caracteristicos de la Primera Guerra Mundial, a los
sofisticados cazabombarderos furtivos de hoy, ha sido un proceso gradual que,
como se demostrard a continuacién, ha obedecido a la constante competencia
entre actores estatales por disefiar las mejores herramientas para ejercer un
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control efectivo y disuasorio delos cielos. Con el fin de resaltar las caracteristicas
de cada una de las aeronaves disefiadas, se les ha clasificado de acuerdo con el
momento histérico de su fabricacién y sus especificidades.

Clasificacion generacional de los cazas

Agrupar las aeronaves con relacién a la época en la cual se desemperiaron y
su grado de desarrollo tecnoldgico es una manera usual para determinar su
funcionalidad y eficiencia en el mundo de hoy. Asi, como se puede saber mucho
de un automovil cuando se sabe qué “modelo” es, lo mismo pasa con los aviones
si se conoce en qué generacién entran, la clasificacién mds aceptada es aquella
que inicia desde el desarrollo de los cazas a reaccién o jets, sin tener en cuenta
las aeronaves anteriores por considerarlas demasiado rudimentarias.

Se abordard cada una de las generaciones en cuestién, y se relacionard
directamente con la situacién politica que se vivia en el momento histérico del
que se habla; todo para encontrar coincidencias entre el avance tecnolégico de
estas aeronaves y la competencia estatal en el campo militar, y con el objetivo
de demostrar que siempre han sido estas relaciones las que marcaron la pauta
en el desarrollo de estos artefactos.

No es justo dejar por fuera a las primeras aeronaves militares, por mas
rudimentaria que fuera su tecnologia. Es por eso que, antes de dar paso alas cinco
generaciones habituales, se abordaradn de manera rapida los primeros aviones de
caza que vio este mundo y que sin duda alguna jugaron un papel relevante en el
escenario en el que se desenvolvieron: la Primera Guerra Mundial.

El inicio de la aviacién militar es bien descrito por Bill Gunston, en su libro
Historia de los aviones de guerra (s.f.: 2-8). En 1903, los hermanos Wright
hicieron sus primeros vuelos exitosos en aeroplano y jamds imaginaron que su
invento podria tener usos militares; incluso, siete afios después de este hecho,
el ministro de Guerra britanico dijo: “no creemos que los aeroplanos puedan
ser de alguna utilidad en la guerra”, postura que fue aprobada por gran cantidad
de oficiales alrededor del mundo.

A pesar de eso, en 1912 se crearon en el Reino Unido los Royal Flying Corps
(RFC) cuya misién principal era la exploracién y seguir de cerca los movimientos
enemigos; estos pilotos empezaron a montar de manera rudimentaria armas
en sus aviones y a practicar tiro con cometas en el aire, lo que dio origen a
la idea de un avién militar. En 1913, la compatfiia Vickers exhibi6 una de las
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primeras aeronaves de este tipo, el “Biplano de Combate Experimental”, que
permitia montar una ametralladora en la punta.

Esto serfa sélo el comienzo; otros Estados se interesaron en la adaptacién de
aeroplanos para fines bélicos, respondiendo a las preocupaciones de la época,
es decir, armarse para la guerra. Las potencias en disputa que posefan un
gran grado de desarrollo industrial eran Francia e Inglaterra, por el lado de la
triple entente, y Alemania, por el lado de la triple alianza. Es asi como los tres
paises se dedicaron a mejorar en la fabricacién de aviones de combate, més atn
cuando estalld la guerra.

Los mas representativos de esta época fueron, por su innovacién, el ya
mencionado Biplano de Combate Experimental britdnico o “Carionero
Vickers”; el monoplano francés Morane L, en el que se ideé un sistema de
hélices blindadas que permitia a una ametralladora montada en la punta
disparar hacia el frente; y, finalmente, el Fokker aleman, que mejorando la idea
francesa logré sincronizar la velocidad de la hélice con la cadencia de disparo
de la ametralladora. De esta manera, ninguna bala iba a impactar el sensible
aparato, necesario para mantenerse en vuelo.

Carionero Vickers Morane L Fokker

FIGURA 1. Tipos de avién mas utilizados en la Primera Guerra Mundial
Fuentes: Gunston (s.f.); http://williamwhitson.com/graphics/planes/MoraneParasol.jpg y http://4.bp.blogspot.
com/_JK8mviw_3e4/Sh82tUXh671/AAAAAAAAGmI/yvCI72CyZZ4/s400/fokker.jpg.

El avién de caza con un mayor indice de efectividad en la Primera Guerra
Mundial fue el Sopwith E1 Camel britdnico, al que se le atribuye la destruccién
de 1.294 aeronaves enemigas. Su agilidad y alta maniobrabilidad hicieron del
Sopwith una formidable arma de guerra (The Aerodrome, s.f.).
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FIGURA 2. Tipos de avién mas utilizados en la Segunda Guerra Mundial
Fuentes: http://imageshack.us/photo/my-images/133/p51yk4.jpg/sr=1; http://www.avionesclasicos.com/imagenes/
bf109.jpg.

Esta generacién llegé a su cima en la Segunda guerra Mundial con aviones como
el Mustang P51 estadounidense y el BF 109 alemén, estos volaban y combatian
a velocidades de 640 kilémetros por hora aproximadamente (Kirk &Lihani,
2008). Su desarrollo fue impulsado por el enfrentamiento bélico, del que ahora
hacia parte la potencia norteamericana, enormemente beneficiada después de
la Primera Guerra Mundial, al consolidarse en el sistema internacional como la
mas grande potencia industrial y militar del mundo.

Sin méas que decir acerca de los pioneros en la aviacién de caza, se da paso a la
tradicional clasificacién generacional de los cazas a reaccién; sin embargo, es
necesario aclarar que dicho estdndar no es brindado por alguna fuente oficial o
autoridad supranacional de aviacién, simplemente es una categorizacién dada por
los conocedores en la materiay popularmente aceptada. Uno de estos especialistas
es el fisico e ingeniero aeroespacial Joseph N. Yoon (2004), quien resume bastante
bien las caracteristicas y momentos histéricos de cada una de estas generaciones:

Primera generacion

Inicia con la aparicién del jet a finales de la Segunda Guerra Mundial y finaliza
aproximadamente en 1955 con la Guerra de Corea de por medio; fueron
los primeros cazas en usar turborreactores, eran bastante rapidos, pero no
lograban alcanzar la velocidad del sonido, su sistema de armamento era basico
y los sistemas de misiles teledirigidos eran atin muy experimentales.

A finales de la Segunda Guerra, las potencias industriales enfrentadas eran
principalmente Estados Unidos y Alemania, razén por la cual las mejores
aeronaves del momento provenian de alli, en especial del Estado germano
que, a pesar de estar sometido a bombardeos constantes por parte de las
fuerzas aliadas, seguia deslumbrando al mundo con la tecnologia de punta
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implementada en la elaboracién de sus armas. El mejor ejemplar de ese
momento es el Messerschmitt Me 262 alemadn, el primer jet realmente efectivo,
“desafortunada o afortunadamente (dependiendo del lado que se hable), era
un avién que agotaba rdpidamente sus reservas de combustible. Tenfa que
aterrizar en algin punto para recargarse y ahi si se convertia en un blanco facil
para cualquier avién enemigo” (Ristoff, s.f.).

Luegodefinalizarla Segunda Guerramundial,unnuevoyatipicoenfrentamiento
surgid, teniendo como protagonistas a la URSS y USA, conocido como la
Guerra Fria. Serian las dindmicas de dicho fenémeno, las que configurarian el
desarrollo de aeronaves de las siguientes tres generaciones.

Segunda generacion

De 1955 a 1960 aproximadamente, lo que la distingue de la anterior es
el incremento sustancial en la velocidad maxima que pueden alcanzar las
madquinas; fueron las primeras en alcanzar velocidades supersénicas, ademas
del uso de sistemas de radar incorporados al avién y de los primeros misiles
guiados aire-aire.

FIGURA 3. Avién de segunda
generaciéon
Fuente: The Century Air Force

Magazine.

F-101 Voodoo

Por el lado americano, los cazas mds representativos de esta generacién fueron
todos los de “Century Series”, que iniciaba con el F-100 hasta el F-106; esta
linea de aviones rompi6 varios records, fueron los pioneros en rebasar la barrera
del sonido y en utilizar sistemas de radar incorporados; luego lograron viajar al
doble de la velocidad sénica y fueron las primeras aeronaves técticas capaces de
llevar armas nucleares (Lee, 2011).

La respuesta soviética a este nuevo tipo de aeronaves fue el Sukhoi 7, disefiado
especialmente para interceptar aviones F-100 y F-101, pronto se convirtié en
el cazabombardero tictico estdndar de la Fuerza Aérea de la URSS; méas adelante
el Su-9, una versién mejorada del mismo, lo remplazé (Anénimo, s.f.).
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Tercera generacion

FIGURA 4. Avién de tercera generacion

Fuente: http://members.quicknet.nl/lm.broers/picswarl/

f4.jpg.

mﬁa‘\ =52 PTG
E-4 Phantom II

Empezé en 1960 y durd hasta 1970 aproximadamente; la mayoria de estos
aviones que sirvieron en la guerra de Vietnam se caracterizan por ser los primeros
disefiados con caracteristicas multifuncién, es decir, capaces de combatir en el
aire y de realizar ataques a tierra; estos son los denominados cazabombarderos.
El més famoso caza de esta generacion fue el F-4 Phantom II estadounidense,
que hizo parte de la fuerza derea de varios paises, no solo de la americana.

En este grupo son dignos de mencién otros aviones que fueron fabricados
por Estados miembros de la OTAN, como el Harrier Britdnico y el Mirage E1
francés, ambos son grandes exponentes de su generacion, sobre todo el Harrier,
que revolucioné el mundo de la aviacién con la tecnologia de despegue vertical,
lo cual facilitaba su operacién en pistas reducidas como las de los portaaviones
(Aerospaceweb, 2012).

La respuesta soviética, que también estaba inmersa en esta carrera, se dio en el
marco evolutivo de la linea Sukhoi y MiG, fueron los nuevos aviones puestos a
disposicién de la Fuerza Aérea dela URSS, el Su-15y Su-17, ademas del MiG-23
y MiG-25

Cuarta generacion

FIGURA 5. Avién de cuarta generacién
Fuente: http://www.9abc.net/wp-
content/uploads/ta-thumbnails-cache/

TAdownload/2011/8/13031-1.jpg.

F-16
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Cubre casi dos décadas, desde 1970 hasta 1990 aproximadamente, los avances
en tecnologias electrénicas dotaron a estas aeronaves de sofisticados elementos
de avidnica y mejoraron los sistemas de radar y de armas; ademds de otorgar
mayor sustentacién y capacidad de maniobra, la velocidad perdié importancia,
lo fundamental era la maniobrabilidad de la maquina para ser més eficiente en
el combate aire-aire.

Esta es la etapa en la cual el F-14, el F-15 y el F-16 norteamericanos vieron la
luz, a la vez que lo hicieron el MiG-29 y Su-27 soviéticos, que no tenian nada
que envidiar a sus contrapartes americanas.

Hasta este momento la competencia era bastante pareja, el disefio de
aeronaves se basaba en un juego de esperar y luego refutar con algo mejor.
Durante las décadas del 70 y 80 se empez6 a gestar una nueva tecnologia
mucho més econémica, que pondria en aprietos incluso alos méas sofisticados
y veloces cazas de cuarta generacién, los misiles tierra-aire guiados por radar.
Ya no se requeria el disefio o compra de avanzadas aeronaves de guerra
para defenderse, sino que solo se buscaba situar unos cuantos de estos
dispositivos méviles a lo largo de un territorio para negar exitosamente el
acceso aéreo a la zona de conflicto, una tictica muy usada por los paises
arabes (Kirk &Lihani, 2008).

Generaciéon 4.5

F-18 SuperHornet Sukhoi 35

FIGURA 6. Aviones de generacién 4.5
Fuentes: http://media.defenseindustrydaily.com/images/AIR_F-18F_Over_Water_Fuel Tanks_lg.jpg; http://

elaviadorsv.net/tipos_de_aviones/rusia/su-35/su35_02.jpg.

Es considerada como una fase intermedia, usada para designar a los ultimos
cazas de cuarta generacién, que disponen de tecnologia ligeramente més
avanzada como, por ejemplo, baja deteccién de radar, una caracteristica que,
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si bien no es propiamente “stealth” (invisibles al radar), los acerca un poco
mis a la quinta generacién.

Los representantes de dicha etapa son el F-18 SuperHornet americano; el
Eurofighter Typhoon, fabricado en el marco de la Unién Europea; y el Dessault
Rafale francés. Para esta época, la antigua URSS ya se habia desintegrado,
pero Rusia, principal heredero del legado armamentista soviético, se niega a
salir del escenario internacional y continta siendo la segunda potencia militar
del mundo, para seguir ostentando. Por ello, su desarrollo militar no se ha
detenido, las avanzadas cualidades con las que dotaron al Su-30, Su-33 y Su-35
les permite entrar en esta categoria.

Quinta generacion

Finalmente, la tan esperada y actualmente nombrada quinta generacién parte
del afio 2000 hasta nuestros dias. Es la cumbre de la aviacién militar como la
conocemos, se caracteriza por avanzados sistemas integrados de avidnica, que
le dan al piloto una visién total de lo que ocurre en el campo de batalla; ademds,
usa técnicas de baja visibilidad “stealth”, que los hace virtualmente invisibles
a cualquier tipo de radar. Esta tecnologia nace en respuesta a los mecanismos
de defensa antiaéreos que usan misiles tierra-aire, bastante exitosos en contra
de cazas de cuarta generacién. Existe solo un caza de quinta generacién en
servicio: el F-22 Raptor estadounidense:

Es el avién de combate mds nuevo de la Fuerza Aérea. Su combinacién de sigilo,
supercrucero, maniobrabilidad y aviénica integrada, junto con la compatibilidad
mejorada, representa un salto exponencial en capacidades de combate. El Raptor
realiza tanto misiones aire-aire como aire-tierra, que permiten la plena realizacién de los

conceptos operacionales vitales para la Fuerza Aérea del siglo XXII. (U.S Air Force, 2012)

FIGURA 6. Avién de quinta generacién
Fuente: http://panamericandefense.files.wordpress.

com/2009/04/f-22a-raptor-1.jpg.

F-22 Raptor
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El arma es tan poderosa, que el Congreso estadounidense decidié prohibir la
venta a cualquier pais extranjero. Las comparifas encargadas de la produccién
del avién son Lockheed Martin y Boeing; el primer prototipo alzé vuelo en
1999. Originalmente el Gobierno norteamericano habia pensado adquirir cerca
de 800 de estas aeronaves a un costo por unidad de 135 millones de délares,
pero la correccién de fallas y defectos de fabricacién que se dio a lo largo de la
década siguiente llevé a que cada aviéon costara 400 millones de délares. Al ser
tan costoso se decidié suspender la compra de las artefactos; actualmente solo
hay 190 naves operativas (Gémez, 2012).

La construccién de un caza de estas caracteristicas es un proyecto ambicioso y
enormemente costoso, no cualquier Estado puede hacerse ala tarea de construir
una mdaquina como esta; en la actualidad, Estados Unidos se configura como la
Unica superpotencia militar del mundo. Segiin datos del Instituto de Estudios
para la Paz de Estocolmo, el 41% del gasto militar mundial corresponde a
Estados Unidos, le sigue China con un 8,2% y Rusia con un 4,1% (2011).

FIGURA 7. Avién de quinta generacién
Fuente: http://3.bp.blogspot.com/_
LxO0aT8cSjzA/TT_zfx_uril/AAAAAAAAUZw/
dSDCgwVFBHA/s1600/1.jpg.

Sukhoi PAK-FA

Son precisamente esos dos paises quienes se lanzaron a competir con
Washington para fabricar un mejor caza de quinta generacién; Rusia ya
desarroll6 el Sukhoi PAK-FA (T-50), el cual realiz6 su primer vuelo de prueba en
enero de 2010 y sus caracteristicas son similares a las del F-22 (GlobalSecurity,
2011). El desarrollo de dicha aeronave comenzé en los 90, y se espera que
para finales de 2012 ya se disponga con un nimero aproximado de 6 a 10 de
estas maquinas. Segun lo que revelen los vuelos de prueba, el proyecto estara
plenamente operativo en el arfio 2015-2016, y se proyecta que para entonces
Rusia ya tenga mas de 60 cazas de quinta generacién del prototipo mencionado
(RIA Novosti, 2010).

Finalmente, China, el gigante asiatico, decidié mostrarle al mundo que también
podia fabricar armas con tecnologia de punta; su prototipo de caza de quinta

Camilo Humberto Henao Zapata e Carrera por el dominio de los cielos



Perspectivas en INTELIGENCIA Bogotd * Colombia » Vol.9 © n°18 e enero-diciembre 2017

220

generacion es el Chengdu J-20, mucho de lo que se sabe de este avién son
meras especulaciones de los especialistas, ya que no hay datos oficiales acerca
de las caracteristicas especificas de la aeronave:

Por lo menos dos prototipos del J-20 se han completado hasta el momento, el avién
hizo su vuelo, o por lo menos su primera demostracién en publico, el 11 de enero
de 2011. Las dos aeronaves se distinguen por el detalle de disefio en sus boquillas
de escape, dando lugar a la especulacién que uno de los aviones tiene suministrado
por Rusia, motores AL-31F, del tipo instalado en el Chengdu J-10, y el otro tiene un
motor WS-10 disefiado por los chinos. (Sweetman, 2012)

FIGURA 8. Avién de quinta
generacién
Fuente: http://resources2.news.com.au/
images/2011/01/05/1225982/582518-
j-20-composite.jpg.

Chengdu J-20
Debido a esto, el Chengdu J-20 ha sufrido muchas criticas, expertos en
aerondutica, como el analista ruso Ruslan Pujov, hablan de la poca viabilidad
que tiene el proyecto y destacan el hecho de que muchos de los componentes
del caza chino no son de fabricacién nacional, sino que fueron obtenidos de
manera legal o ilegal en el extranjero, por lo cual la produccién en serie de este
prototipo ain estd muy lejos de la realidad (Russia Today, 2011).

Las tres miquinas mencionadas son bastante similares en cuanto a sus
caracteristicas técnicas; las diferencias son muy escasas, tal y como queda
demostrado en la figura 9.

Determinar cudl de estos es el mejor de los cazas es muy dificil; si se tienen en
cuenta solo sus caracteristicas técnicas, estas son muy similares, la eficiencia de
la méquina en el campo de batalla serd determinada por quien esté al mando
de ella y las diferencias en las habilidades de los pilotos en el momento de la
batalla determinardn cudl de las aeronaves continta en el aire.
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Caracteristicas del T-50
comparadas con los
analogos extranjeros

FIGURA 9. Cuadro comparativo de aviones de quinta generaciéon

Fuente: www.ria.ru, 2012.

Por ahora, el inico que parece ser una competencia real para el F-22 Raptor, y
que puede llegar a destronarlo como la aeronave mds avanzada que surca los
cielos, es el T-50 ruso. El J-20 chino, como vimos anteriormente, parece, por
ahora, imposible de fabricar en serie; el Pentdgono todavia se muestra muy
escéptico acerca de la capacidad real que tenga China para hacerle competencia
en esta esfera; consideran que el desarrollo de cazas de quinta generacién
netamente chinos estd a varios afios de distancia, teniendo en cuenta que,
aun hoy, todavia tienen problemas con los motores de los aviones de cuarta
generacion fabricados alli (Stewart, 2011).

A pesar de esto, el esfuerzo chino por entrar en la carrera es destacable,
demuestra las grandes pretensiones del pais asidtico, las intenciones chinas
de demostrarle al mundo que est4 a la altura de rivalizar con la superpotencia
militar del momento, aunque atin parezca ser el escenario de un futuro lejano.

La carrera por el dominio del cielo ha sido permanente desde la invenciéon del
aeroplano; poco més de un siglo ha pasado desde entonces y las aeronaves han
alcanzado un nivel de desarrollo tan alto que no hubiera podido siquiera ser
imaginado por los hermanos Wright, y con certeza seguird evolucionando.
La competencia estatal seguird alimentando este progreso y mientras haya
rivalidades entre las naciones se seguiran desarrollando tecnologias de defensa
que les generen confianza y que sirvan como medidas disuasorias.
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¢ Qué tan bien preparada esta Colombia para ejercer soberania
sobre el espacio aéreo?

El poder aéreo es un factor determinante en cualquier enfrentamiento bélico
del siglo XXI, y en Latinoamérica nadie estd mds capacitado para lanzar esta
afirmacién que el mismo Estado colombiano; gran parte de las ventajas
tacticas que han tenido las Fuerzas Armadas de Colombia para enfrentar a
organizaciones ilegales, han sido brindadas por la Fuerza Aérea de este pais.
Las aeronaves militares juegan un papel muy importante en el conflicto interno
colombiano, en especial los helicépteros que, debido a sus capacidades, son
especialmente efectivos en la lucha contraguerrilla; los aviones de caza, por el
contrario, son bastante ineficientes en el conflicto cuando se estéd en contra de
un enemigo que usa tacticas de guerra de guerrillas; una aeronave que alcanza
velocidades supersénicas es completamente inoperante, debido a que sélo son
utiles si se trata de combates aire-aire.

La Fuerza Aérea colombiana cuenta con un grupo reducido de aviones de
combate de diferentes clases; aquellos que merecen ser destacados son:

« EL Kfir C-10: es el predecesor del Kfir C-7, fue fabricado en los afios 70 por
la Industria Aeronautica de Israel, ha sido sometido a arduos procesos de
modernizacién, alcanza velocidades de mach 2,2 y puede portar un amplio
sistema de armas (Fuerza Aérea Colombiana [FAC], s.f.); por antigtiedad,
especificidades técnicas y capacidades de combate esta aeronave se sittia en
la tercera generacién de cazas a reaccion.

« El Mirage M-5 COA / COAM: fue disefiado por la compania francesa
Marcel Dassault en los afos 70, la velocidad méxima que puede alcanzar
es de mach 2,2 y puede cargar poco menos armamento que el Kfir C-10
(FAC, s.f.); esta méaquina, al igual que la anterior, estd dentro de los cazas a
reaccion de tercera generacion.

«  SuperTucano A-29: es un avién de ataque liviano, turbohélice y
multifuncional, fabricado por la empresa brasilefia Embraer, que entré en
servicio en el afio 2003 en Brasil y en el afio 2006 en Colombia; alcanza
velocidades entre 500 y 550 km/h (Agencia EFE, 2008) y estd altamente
capacitado para el combate contra-guerrilla, en parte debido a su capacidad
para portar armamento avanzado y viajar a bajas velocidades, pero no se
puede catalogar como un caza a reaccién, por lo cual ni siquiera entrarfa en
la clasificacién generacional anteriormente propuesta.

Como se ve, en lo que a aviacién de caza se refiere, Colombia estd bastante
atrasada; las aeronaves mas avanzadas que tiene el pais suramericano, con
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dificultad alcanzan la tercera generacién, esto puede deberse en parte a que
las situaciones de combate que se presentan no requieren del uso de esta
tecnologia; resultan mucho mds efectivas aeronaves como el mencionado
SuperTucano; pero si se plantean escenarios hipotéticos de confrontacién con
otros Estados, se puede resaltar enormemente la debilidad aérea, algo que, se
atreveria a afirmar, no ocurre en el escenario terrestre.

Muchas veces se han planteado escenarios de guerra hipotéticos entre Colombia
y Venezuela; las rivalidades politicas han puesto en la mente de la poblacién
estas ideas que pueden o no ser posibles. En dicho contexto, la gran ventaja
venezolana radicarfa en su dominio del aire. Muy recientemente el Gobierno
de ese pais adquirié dos docenas de aviones Sukhoi-30 (Revista Cambio, 2008),
el avanzado caza ruso de generacién 4.5 ya mencionado con anterioridad.
Venezuela se siente bastante segura con la adquisicién del nuevo material
de guerra, y con razén, ya que esta aeronave es una de las mas avanzadas
del planeta, pero la pregunta real es como se debe sentir Colombia ante esa
adquisicién de un vecino que histéricamente no ha sido muy amigable.

La debilidad es clara, y aunque las amenazas principales subyacen al interior del
pais, también serfa bueno y prudente estar preparado para cualquier agresién
que provenga del exterior; y en vista de eso, la preocupacién del Gobierno
colombiano deberia ser la modernizacién de equipos de defensa aérea, tanto los
cazas como los sistemas de misiles tierra-aire, estos tltimos son una alternativa
econémica que deberia ser explorada por las autoridades competentes.
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